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1. Паспорт
 Програми облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури на                    2022-2027 роки

	1
	Назва Програми
	Програма облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури на 2022-2027 роки

	2
	Нормативна база
	Відповідно до пункту 22 частини першої статті 26 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», Закону України «Про дорожній рух», Закону України «Про дорожній рух», розпорядження Президента України від 19 грудня 2005 року № 1289/2005 «Про невідкладні заходи щодо забезпечення безпеки дорожнього руху»

	3
	Ініціатор розроблення програми
	Виконавчий комітет Вишгородської міської ради

	4
	Розробник Програми
	Виконавчий комітет Вишгородської міської ради

	5
	Мета Програми
	Мета цієї Програми полягає у створенні сприятливих умов для розвитку велосипедного транспорту, як елементу ефективної транспортної системи міста. 

	6
	Головний розпорядник коштів
	Виконавчий комітет Вишгородської міської ради

	7
	Відповідальний виконавець Програми
	Виконавчий комітет Вишгородської міської ради

	8
	Учасники Програми
	Виконавчий комітет Вишгородської міської ради

	9
	Фінансово-економічне обґрунтування
	Фінансування Програми здійснюватиметься за рахунок коштів бюджету Вишгородської міської територіальної громади

	10
	Термін реалізації Програми
	2022 рік

	11
	Перелік бюджетів, які беруть участь у виконання Програми
	Бюджет Вишгородської міської територіальної громади та інші джерела не заборонені чинним законодавством

	12
	Орієнтовні обсяги фінансування Програми (грн.)
	
Всього: _100 000,00 грн.



2.ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

2.Законодавча база
Відповідно до пункту 22 частини першої статті 26 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», Закону України «Про дорожній рух», розпорядження Президента України від 19 грудня 2005 року № 1289/2005 «Про невідкладні заходи щодо забезпечення безпеки дорожнього руху», враховуючи підпункт 2.25 пункту 2 ДБН В.2.3-5-2001 «Вулиці та дороги населених пунктів», затверджені наказом Держбуду України від 11 квітня 2001 року № 89, Транспортною стратегією України на період до 2020 року, схваленою розпорядженням Кабінету Міністрів України від 20 жовтня 2010 року № 2174-р, Генеральний план міста Вишгорода затверджений рішенням Вишгородської міської № 3/116 від лютого 2011р.
2.2.  Визначення проблеми, на розв’язання якої спрямована Програма
Розвиток сталої міської мобільності в містах полягає у створенні сприятливих умов для розвитку альтернативних приватному моторизованому транспорту безпечних, екологічно чистих, економічно ефективніших та доступних для всіх категорій населення засобів пересування - зокрема, у створенні інфраструктури для пішоходів, велосипедистів та громадського транспорту (далі ГТ). 
Створення велосипедної інфраструктури у  Вишгородській територіальній громаді розв'яже низку проблем щодо підвищення мобільності та туристичної привабливості міста, поліпшення екологічної ситуації, а також матиме позитивний економічний ефект, рекреаційну функцію.
Стан об’єктів велосипедної інфраструктури не відповідає вимогам сучасності (велосипедна інфраструктура практично відсутня) та не сприяє розвитку велоруху, хоча місто має для цього перспективи: невелика площу (дальність середньої поїздки, до 5 км, ідеальна для пересування велосипедом), рельєф центральної частини міста з помірним перепадом висот, близькість до м. Києва (надасть змогу працевлаштованим в місті Києві вишгородцям діставатись до роботи), велика кількість зелених зон (використання велосипеда для відпочинку).
Всі заходи цієї Програми засновані на таких тезах: 
- велотранспортна інфраструктура повинна інтегруватися в загальну транспортну інфраструктуру за принципами: функціональність, цілісність, безпека, комфорт, системність; 
- створювана інфраструктура повинна гарантувати безпеку та зручність користування нею; 
- велосипедна інфраструктура повинна бути доступною всім верствам населення.
Сьогодні транспортна система Вишгородської територіальної громади не задовольняє потреби населення у мобільності цілком. До найважливіших проблем розвитку транспортної системи у напрямку сталої мобільності слід віднести такі:
Існуюча транспортна мережа орієнтована в першу чергу на індивідуальний моторизований транспорт.
Тривалий час вулиці та дороги проектувалися (і досі проектуються в Україні), виходячи виключно з потреб моторизованого транспорту, що призводить до високих швидкостей та підвищення рівня аварійності на дорогах, неефективного використання обмеженого простору міста.
Повністю автомобілізована центральна частина міста.
Більшість магістралей міста проходить через центр, що спричиняє проблеми для руху пішоходів та є причиною ДТП безпосередньо на центральній площі. Окрім цього, центральна частина міста  поступово перетворюється на велику автопарковку. На даному етапі зменшення автомобільного руху в центрі дасть можливість вирішити нагальні транспортні проблеми. Створення пішохідно-велосипедних зон у центральній частині міста сприятиме зниженню показників забруднення середовища до норм, прийнятних для життя та діяльності мешканців і гостей міста, а також збереженню цінних об'єктів спадщини.
Відсутність безпечних умов для пересування велосипедистів.
Ріст автомобілекористування призводить до росту інтенсивності руху на міських вулицях, забруднення, підвищення рівня шуму, загазованості повітря і погіршення екології міста загалом. Помічається зріст небезпеки пересування містом, зростає кількість дорожньо-транспортних пригод (у т.ч. з летальними випадками), значно ускладнюється пішохідний і велосипедний рух, зростає соціальна нерівність. 
Відсутність інтеграції різних видів транспорту (можливості зручної пересадки на транспортних вузлах).
Третина подорожей містом здійснюються на відстань до 2-4 км до місця призначення. Велосипедний транспорт як доповнення до ГТ економічно доступніший та доцільніший, ніж приватний автомобіль. Створення можливості швидко і безпечно пересуватися велосипедом на такі відстані сприятиме зниженню використання приватного автомобільного транспорту та підвищенню  конкурентоспроможності як ГТ, так і велосипедного транспорту.
Недостатнє інформування населення щодо можливостей використання велосипеда, як транспортного засобу.
Виробники автомобілів використовують емоційні маркетингові інструменти, щоб популяризувати "автомобільний стиль життя". Ідею "велосипедного стилю життя" можна просувати в маси такими ж методами. Широкомасштабні велосипедні промо-компанії мають привертати увагу громадськості до велосипеда як сучасного, зручного та екологічного транспортного засобу. Тривалий час поширеною була думка, наявність велосипеда та відсутність автомобіля - свідчить про низький рівень достатку людини. Престижність пересування велосипедом була відсутня. У містах, де велосипедна культура лише зароджується, промо-компанії спонукають широкі маси переглянути своє ставлення до велосипедів та  замислюватися про роль велосипедів на дорозі.
Відсутність сприятливих умов для тимчасового зберігання велосипеду в житлових районах та біля громадських закладів.
Відсутність місць для зручного зберігання велосипедів в квартирах, під’їздах, громадських місцях. Велосипедні крадіжки або страх крадіжки і вандалізму є однією з головних перешкод для поїздок на велосипеді. Вони зменшують кількість власників велосипедів, частоту використання, а також знижують якість самих велосипедів. Створення можливості безпечного зберігання велосипеду в нічний час та в більшості пунктів призначення сприяє використанню велосипедного транспорту для щоденних господарчих поїздок.
Низька якість утримання доріг.
Розвиток велосипедного транспорту впливає на зменшення навантаження на вулично-дорожню мережу та ГТ, а також сприяє зменшенню витрат на неї (ремонт асфальтового покриття, тощо). Вартість велосипедної інфраструктури значно менша за автомобільну: вартість капітального будівництва 1 км велошляху в 10-60 разів дешевше за вартість аналогічного будівництва 1 км автодороги. При цьому ресурс експлуатації велошляху – в 3-5 разів більший,  а навантаження коліс велосипеда на покриття в 10-20 разів менше за аналогічне у коліс автомобіля.
Збільшення витрат міста на будівництво та утримання доріг та транспортних об'єктів орієнтованих на автомобілі (розв'язки і т.д.) 
Збільшення кількості велосипедистів та безпечних велосипедних шляхів сприятиме зменшенню необхідності будівництва великих інфраструктурних об'єктів спрямованих на індивідуальний моторизований транспорт (транспортні розв'язки, естакади тощо).

Відсутність дешевих, альтернативних індивідуальному моторизованому транспорту засобів пересування.  
Для груп з низькими доходами витрати та приватний моторизований транспорт та громадський транспорт складають значну частку. Потреби людей з нижчим рівнем доходу не враховуються. Велосипед – економічно доступний вид транспорту для більшості категорій населення. Тобто розвинена велоінфраструктура дасть можливість відносно швидко, безпечно і зручно пересуватися більшості населення міста.
Екологічні фактори та якість публічного простору в місті.  
Крім того, що велосипед задовольняє транспортні потреби мешканців, розвиток велотранспорту позитивно впливає на інші характеристики міста: екологію, якість життя, економічний розвиток та соціальну інтеграцію. Велосипед не має жодного навантаження на екологію: він не забруднює повітря шкідливими викидами і не створює надмірного забруднюючого шуму, що робить вулиці міста чистішими і тихішими – сприятливішими для дозвілля на відкритому повітрі. Використання для коротких поїздок велосипеда замість автомобіля може зменшити викиди CO2 на 3-4%. Це один із найважливіших аспектів необхідності впровадження велосипедної мережі.

2.3 Обґрунтування доцільності створення велосипедної інфраструктури
Безпека міських вулиць і зручність для життя.  На вулицях, де належним чином облаштовані велосипедні шляхи різко зменшується кількість дорожньо-транспортних пригод. Це стосується усіх випадків, в яких велосипедисти можуть бути як причиною, так і жертвою ДТП. Водії автомобілів стають більш уважними і значно серйозніше сприймають велосипед як транспортний засіб. При збільшенні частки велосипедистів в системі транспорту міста, пересування вулицями стає значно комфортнішим, оскільки зменшується кількість заторів та перевантажених транспортом вулиць. 
Соціальна інтеграція – особиста мобільність. Велосипед може стати вагомим об’єднюючим фактором для суспільства. Окрім інших переваг, велосипед є економічно доступним усім верствам населення. Також цей вид транспорту робить мешканців міст більш незалежними від автотранспорту та громадського транспорту, які з ряду причин в той чи інший момент можуть бути не доступними пересічному мешканцю. 
Покращення екологічного стану міських вулиць. Велосипед вважається найбільш екологічним видом транспорту. Він не здійснює жодного шкідливого впливу на навколишнє середовище – викидів, шумів тощо. Доцільність збільшення кількості екологічно чистого транспорту зумовлена безпосередньою близькістю шкідливих джерел забруднення повітря (автотранспорту) до мешканців, які цьому впливу піддаються. 
Покращення здоров’я мешканців. Поїздки на велосипеді в щоденних цілях перетворюються на фізичні вправи, корисні для здоров’я. Крім загального фізичного стану та покращення здоров’я, людина, яка часто виконує фізичні вправи знаходиться в кращому тонусі, більш продуктивно виконує свою роботу впродовж дня. Зменшення загальної кількості днів, під час яких хворіють мешканці міста, можуть істотно економити витрати на медичне обслуговування та лікування. 
Сприяння економічному розвитку. Велосипедна інфраструктура вимагає значно менших витрат на своє створення та утримання, ніж автомобільна з розрахунку на одного користувача. Наявність велосипедної інфраструктури в місті є ознакою комфорту і добробуту, що може стати позитивним сигналом для потенційних інвесторів. Крім того, наявність розвиненої інфраструктури велосипедного транспорту сприятиме створенню додаткових підприємств для її обслуговування, а це нові робочі місця, зайнятість і наповнення бюджету. Зменшення витрат на пальне спрямує фінансові ресурси в інші галузі та на інші потреби міста. 
Підвищення туристичної привабливості – одна з вагомих ознак, яка супроводжує розвиток велосипедної інфраструктури. Доведним фактом є те, що дороги, на яких облаштовані велосипедні доріжки, є більш привабливими з точки зору благоустрою та організації руху. Наявність велошляхів робить прогулянки по місту більш комфортними. Крім того, велосипед може бути окремим засобом пересування туристів, що стане можливим лише за умови наявності відповідної інфраструктури.  

3.  Мета, принципи та основні завдання 
Програми облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури.

3.1. Мета Програми.

Мета цієї Програми полягає у створенні сприятливих умов для розвитку велосипедного транспорту, як елементу ефективної транспортної системи громади. Більше велосипедистів, більше велопоїздок.
Підвищення привабливості велосипедного транспорту, як альтернативи автомобільному та громадському транспорту задля підвищення ефективності транспортної системи міста.
Метою цієї Програми є виконання ряду заходів для створення умов  зручного та безпечного користування велосипедним видом транспорту мешканцями та гостями громади. Програма покликана забезпечити потреби існуючих велосипедистів, стимулювати щоденне використання велосипеда мешканцями, які користуються ним нерегулярно або лише для організації відпочинку, та популяризувати велосипедний транспорт як такий. 

3.2   . Завдання Програми облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури Вишгородської  територіальної громади:

Створення сприятливих умов для пересування на доступному альтернативному транспорті.
Зміна ставлення мешканців Вишгородської територіальної громади до велосипеда, як до зручного безпечного виду транспорту для повсякденних подорожей.
Створення можливостей для зручної інтеграції пересувань велосипедним транспортом з іншими видами транспорту.
Велосипед, в першу чергу, це зручний транспортний засіб для пересування на відстані до 10 км. Але він може відігравати важливу роль у виконанні поїздок на більш довгі відстані в якості підвізного елементу транспортної системи для громадського транспорту («перехоплюючі» велопаркінги біля станцій метро, електрички). Також, за умови довгих (небезпечних) відстаней від точки відправлення до точки призначення, доцільно надавати дозвіл на перевезення велосипедів у громадському транспорті.
Забезпечення високоякісних умов для паркування та зберігання велосипедів в пунктах пересадок велосипедистів на громадський транспорт (перехоплюючий паркінг для мешканців Вишгородського району) .
В основних пунктах пересадок велосипедистів на громадський транспорт мають бути забезпечені високоякісні умови для паркування та зберігання велосипедів (безкоштовне зберігання, захищеність від погодних впливів, забезпечення охороною). 
Створення сприятливих умов для зберігання велосипеду в житлових районах та біля громадських закладів.
Для мотивації мешканців, працівників і гостей міста до використання велосипедів, необхідно забезпечити відповідні можливості для паркування всередині приміщень, на прилеглих територіях або біля входів до будинків і установ. Нові будівництва мають брати до уваги потребу у велосипедній парковці. Мінімальні вимоги щодо стоянки і збереження велосипедів повинні стати частиною будівельних норм як обов'язкової умови.
Врахування потреб безпеки вразливих відрізків дорожнього руху (велосипедисти, пішоходи, маломобільні групи населення) при плануванні транспортної інфраструктури. 
Безпечний швидкісний режим на міських вулицях, розбудова якісної велоінфраструктури, реконструкція пішохідних переходів з включенням пандусів, понижень бордюрів і велосипедних переїздів, яскравої розмітки на перетинах з пішохідними зонами, автомобільними шляхами та маршрутами ГТ (рейками), ознакування, якісного покриття тротуарів і велосипедних шляхів.
Підвищення привабливості міського середовища для жителів та гостей міста.
Велосипед приваблює гостей міст та туристів. Це зручний і приємний спосіб оглянути місто, швидший ніж обходити його пішки і достатньо повільний, щоб побачити усе, гнучкий та автономний. Організовані велоекскурсії та можливість оренди велосипедів сприяють популярності міста.
Сприяння інвестиційній привабливості міста.
Зріст кількості велосипедистів впливає на зріст конкурентоспроможності торгівельних площ в центрі міста. В той час як автомобілісти віддають перевагу великим заміським торгівельним центрам, велосипедисти відвідують заклади в зоні пішої доступності. Також велосипедний транспорт сприяє розвитку міського маркетингу. Вважається, що велосипед відповідає способу життя творчого класу відповідно дружнє до велосипедистів місто приваблює інтелектуальних працівників, які приносять процвітання міській економіці. Окрім цього, створення велоінфраструктури у місті дасть поштовх розвитку інноваційному бізнесу. Відповідно це створить додаткові робочі місця через збільшення мережі сервісного обслуговування, збільшення пунктів продажу та прокату інвентарю спортивного обладнання та одягу.


4.Обґрунтування шляхів і засобів розв'язання
проблеми, визначеній в цій Програмі.

Запропоновані шляхи вирішення проблеми та виконання завдань програми ґрунтуються на аналізі успішних та неуспішних практик та досвіду великих міст в інших країнах, де велосипед поступово стає елементом транспортної системи, аналізі матеріалів Європейського Союзу пов’язаних з темою розвитку сталої міської мобільності. Визначення завдань, методів роботи та механізмів розробки мережі велошляхів відбувалась за участі велосипедистів та за підтримки консультантів-експертів Українського інформаційного центру велотранспорту, www.velotransport.info.
Основними шляхами розв’язання проблеми є:
Розробка нормативного та методичного забезпечення реалізації програми.
Проведення статистичних досліджень з метою моніторингу показників міської цільової програми.
Розробка проектів реконструкції та будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури за маршрутами зазначених в плані заходів даної програми (у т.ч. рекреаційні та підвізні маршрути). Проведення будівельних робіт з влаштування велосипедних шляхів за відповідними маршрутами. 
Врахування руху велосипедистів при реконструкції та капітальному ремонті вулиць та доріг.
Проведення робіт з облаштування коротко- та довготермінових парковок у місті.
Проведення робіт з облаштування місць для перевезення велосипедів у наземному пасажирському транспорті.
Проведення заходів з популяризації велосипедного транспорту та інформування населення.
Залучення до створення велоінфраструктури комунальних установ, організацій та закладів міста (навчальних закладів, закладів охорони здоров'я м. Вишгорода та інших установ).
Розробка і втілення програми заходів щодо впорядкування паркувальних та пішохідних зон у центральній частині міста задля безконфліктного пересування усіх учасників руху спільним вуличним простором.
Запровадження сталого збору статистичних даних, відповідно системного аналізу щодо велоруху в м. Вишгороді.
Проведення роз'яснювальної роботи серед суб'єктів господарювання щодо необхідності розвитку велосипедної інфраструктури, перспектив розвитку, ознайомлення з рекомендаціями щодо створення окремих елементів велоінфраструктури із обов'язковим залученням представників робочої групи
Розвиток велосипедної мережі паралельно з пішохідною: наприклад, тротуар (в т. ч. покриття, пандуси і пониження бордюрів, розмітка, освітлення тощо). 

5. Характеристика велосипедної інфраструктури
5.1. Опис та термінологія

Властивості велосипедної мережі: 
- мережа орієнтована на повсякденний рух з урахування рекреаційних та туристичних потреб;
- мережа враховує вимоги важливих груп користувачів (дітей/підлітків, дорослих, літніх людей, людей з омеженими можливостями);
- мережа забезпечує безпечні, зручні і якомога прямі маршрути;
- мережа інтегрована в регіональні велосипедні маршрути. 

Вимоги до мережі велосипедних маршрутів (у порядку пріоритетності): 
Безпечні – рух велосипедистів організовано окремо від автомобільного руху або разом з ним, залежно від інтенсивності та швидкості руху автомобілів та інтенсивності руху пішоходів і велосипедистів;
Прямі – велосипедисти рухаються найкоротшим шляхом для якомога швидшого (без об’їздів) подолання відстаней; 
Зв’язні – інтегровані в загальноміську мережу, відсутні розриви у мережі; 
Комфортабельні – гладкі поверхні, помірні схили, відсутність бордюрів;
Привабливі – прокладені у привабливих місцях. 

5.2. Основні елементи велосипедної мережі: 

Велосипедна інфраструктура – це мережа велосипедних маршрутів, об’єктів та засобів, необхідних для безпечного, зручного та привабливого пересування велосипедистів. 

Веломаршрут — визначений та відповідно облаштований відрізок масового пересування на велосипедах, що поєднує між собою двоє і більше джерел-цілей велоруху і є складовою загальноміської мережі велоруху.

Велорух — загальне поняття масового пересування на велосипедах вулицями міста.
Велодоріжка — конструктивно відділена від проїзної частини вулиці або дороги доріжка для руху велосипедів, розміщена на рівні тротуару і відокремлена від нього бордюром, смугою безпеки або лінією розмітки.
Велосмуга — виділена на правому (за напрямом руху) краю проїзної частини суцільною лінією розмітки смуга руху велосипедів, на якій заборонений рух або стоянка інших транспортних засобів.

Вело-пішохідна доріжка — доріжка, призначена для спільного користування пішоходами і велосипедистами.

Велопарковка — загальне поняття для об’єкту, споруди або території, призначеної для тимчасової та тривалої стоянки велосипедів. 

Велопереїзд — виділене відповідною розміткою та ознакуванням місце перетину форми велоруху (зазвичай велодоріжка, велосмуга чи вело-пішохідна доріжка) з проїзною частиною вулиці або дороги в межах чи поза межами перехрестя.

Змішаний рух – організація руху велосипедистів по проїзній частині спільно з автомобільним рухом, без виділення розміткою та без позначення дорожніми знаками «Велодоріжка». Змішаний рух організовується переважно на вулицях з двома смугами руху, з інтенсивністю руху автомобілів до 400 авто/год (швидкість 60 км/год) та до 1200 авто/год (швидкість 20 км/год). 

Контраверсивна смуга, контрасмуга — велосмуга або захисна смуга, виділена по лівому (за напрямом руху транспорту) краю проїзної частини вулиць з одностороннім рухом, що забезпечує рух велосипедистів у зворотному напрямку.

Невидима велоінфраструктура – обмеження швидкості та інтенсивності руху: стовпчики, які стримують рух автомобілів, звуження вулиць, штучні бугри та припідняті перехрестя, рух по колу з малим радіусом, короткі доріжки через парки.  

Рекреаційний веломаршрут — система форм велоруху, що пролягає рекреаційними територіями (парк, ліс, набережна тощо), подалі від вулиць з інтенсивним рухом транспорту.

Форми велоруху — велодоріжки, велосмуги та інші форми і засоби організації велоруху на вулицях міста.

Додаткові засоби – світлофори, дорожні знаки та розмітка, винесені вперед стоп-лінії для велосипедистів, означення рекомендованого місця проїзду для велосипедистів. 

Місця з обслуговування велосипедів – місця продажу велосипедів та запчастин, технічне обслуговування та ремонт, тест-драйв та прокат велосипедів. 


6. Фінансове забезпечення програми.

	Розмір фінансування заходів, передбачених Програмою здійснюватиметься за рахунок виділених в установленому порядку коштів з бюджету Вишгородської міської територіальної громади загального фонду у сумі не менше 100 000,00 грн. на 2022 рік, а на 2022 р. – 2027 р. фінансування буде визначатись залежно від обсягів щорічного бюджету.
[bookmark: _GoBack]Програма носить плановий характер, її виконання перебуває в прямій залежності від обсягів видатків на розвиток велосипедної інфраструктури в Вишгородській територіальній громаді, які будуть включатись до бюджету Вишгородської міської територіальної громади на кожен рік виконання програми. Кошторисна вартість передбачених завдань Програми складається кожний рік. 
Передбачається співфінансування програми коштом громадських організацій та донорських коштів. Обсяг фінансування Програми уточнюється щороку в установленому порядку під час складання проекту бюджету Вишгородської міської територіальної громади на відповідний рік у межах видатків, передбачених головним розпорядникам коштів.
Забезпечення реалізації заходів, передбачених Програмою, здійснюватиметься в межах асигнувань, які щороку передбачатимуться в бюджеті Вишгородської міської територіальної громади за відповідними бюджетними напрямками, та інших коштів, не заборонених чинним законодавством України.
Реалізація програми передбачена впродовж 2022-2027рр.



7. План заходів облаштування та розвитку велосипедної 
інфраструктури в Вишгородській  територіальній громаді

[bookmark: bookmark]Для досягнення мети Програми необхідно здійснити ряд заходів управлінського, інфраструктурного та інформаційного характеру. 

Менеджмент
Інтегрувати схему велосипедних шляхів до загального транспортного планування, планів стратегічного розвитку тощо (Внести зміни до Генерального плану міста, стратегія розвитку міста, Плани зонування територій, Програма соціально-економічного розвитку міста). 
Призначити координатора з питань розвитку велотранспорту (спеціаліст виконавчого комітету міської ради або радник міського голови). 
Забезпечити контроль за виконанням положень Програми під час 
розробки проектів будівництва.  
Розробити та затвердити механізм отримання дозволів на встановлення велосипедних стоянок.
Провести підрахунки кількості подорожей, що здійснюються на велосипеді, згідно з розробленою методикою.
Проаналізувати стан існуючої велоінфраструктури, можливість її безпечного використання, якість виконаних проектних рішень, будівельних робіт та утримання. За потреби, надати рекомендації щодо виправлення недоліків. 

Інфраструктура
Визначити найскладніші перешкоди для руху велосипедистів (перехрестя, мости, розв’язки), сформувати пропозиції щодо способів облаштування на цих ділянках велосипедної інфраструктури.  
Розробити систему велосипедних шляхів у зелених та паркових зонах 
міста. 
Розпочати реалізацію реконструкції та будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури за маршрутами розробленими робочою групою.
В разі реконструкції та капітального ремонту вулиць та доріг обов’язково враховувати рух велосипедистів.
Розробка і втілення програми заходів щодо впорядкування паркувальних та пішохідних зон у центральній частині міста задля безконфліктного пересування усіх учасників руху спільним вуличним простором.
Інтегрувати велосипедний транспорт та громадський. 

Популяризація
Проведення масових велопробігів під час відзначення міських заходів.
Провести широку інформаційну компанію серед мешканців житлових будинків щодо можливостей створення паркувальних місць, працювати з ними щодо встановлення таких велопарковок у дворах.
Створити електронну карту велосипедної інфраструктури – шляхів руху, велосипедних стоянок тощо.  
Розробити рекомендації велосипедистам-початківцям щодо безпечного 
пересування вулицями міста.
Сприяти проведенню компаній з популяризації велосипеда та Європейського тижня мобільності.
Розміщення соціальної реклами з інформуванням про уже реалізовані велосипедні паркінги та умови для велосипедистів вздовж існуючих веломаршрутів.
Розробка та виготовлення інформаційних вказівників, стендів, буклетів, тощо.
Забезпечити постійну популяризацію використання велосипеда як 
транспортного засобу. 



Типологія маршрутів Програми розвитку велоінфраструктури Вишгородської територіальної громади 2022-2027рр.
Загальна схема мережі веломаршрутів передбачає категоризацію веломаршрутів передусім за рівнем потенційної інтенсивності і швидкості велоруху: загальноміські, місцеві, – що загалом відповідає категоризації вулиць і доріг міста: загальноміські, районні магістралі, місцеві і житлові вулиці і проїзди. Певна відмінність зумовлена передусім особливостями розміщення цілей велоруху, що генерують велосипедний потік тієї чи іншої інтенсивності, а також уже сформованими зручними маршрутами наявного велоруху. 
Маршрути І категорії – це дороги та вулиці, по яких буде їздити більшість велосипедистів, тому їхня реалізація має бути першочерговою, а якість виконання – найвищою.
Маршрути І категорії пролягають центральною частиною міста та формують основі велосипедної мережі міста.
Планувальні рішення мають забезпечувати на маршрутах цієї категорії середню швидкість руху 15-25 км/год. 
Маршрути ІІ категорії – другорядні, сполучні між маршрутами І категорії. Це дороги та вулиці, по яких велосипедисти будуть доїзжати до маршрутів І категорії. Реалізація маршрутів ІІ категорії у більшості випадків доцільна лише після реалізації веломаршрутів І категорії.
Розрахункова середня швидкість на маршрутах другої категорії має становити 15-20 км/год.
Програмою передбачено розробити категорію рекреаційних веломаршрутів, траси яких відмінні від загальної схеми веломережі.
 
Рекреаційні веломаршрути: забезпечують переважно рекреаційні велосипедні поїздки парками, лісопарками, вздовж берегів водойм тощо. Форми велоруху – спільний вело-пішохідний рух, змішаний рух з авто (обмеження 30 км/год.). Рекреаційні веломаршрути мають облаштовуватись протягом всього періоду реалізації Програми. Організація цих веломаршрутів полягає в облаштуванні навігації та ознакування вздовж траси маршруту, поліпшенні дорожнього покриття, прокладанні доріжок (в основному з насипного покриття).
Інші заходи з облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури на 2022-2027 роки.


8. Напрями діяльності та очікувані результати
ефективності Програми.

При якісному та комплексному виконанні Програми очікуваними результатами є вирішення частини існуючих недоліків транспортної мережі міста та контрольоване, цілеспрямоване, поступове створення сучасної, раціональної велосипедної інфраструктури.                         Важливим результатом якісного виконання Програми стане зниження травматизму та аварійності серед користувачів велосипедного виду транспорту на автошляхах міста Вишгорода с. Хотянівка,                  с. Осещина. Якісне виконання Програми надасть змогу реалізувати велосипедний потенціал міста та сприятиме заохоченню жителів до використання альтернативних видів транспорту, що позитивно впливатиме на екологію міста, стан здоров’я громадян, та стане кроком на шляху до європейської інтеграції України.
Очікуваними результатами від виконання Програми є:

1. Економічні:
Зниження витрат на охорону здоров’я у зв’язку з ростом фізичної активності та зменшенням респіраторних та серцевих захворювань;
• Зниження витрат, пов’язаних із дотриманням безпеки на дорогах;
• Зниження витрат на будівництво, ремонт та утримання доріг;
• Позитивний економічний вплив велосипедного туризму;
Ріст цін на нерухомість уздовж веломаршрутів.

2. Екологічні:
Зменшення кількості шкідливих викидів в повітря від моторизованого транспорту.

3. Соціальні:
- Підвищення рівня комфорту в місті (зокрема, для людей з обмеженими можливостями).
- Більш доцільне використання громадського простору (велосипедисти вимагають менше третини простору дороги та у 15 разів менше простору для паркування порівняно з приватними автомобілями).
- Доступність транспорту для різних соціальних категорій.
   - Проведення соціологічних досліджень щодо першочергових потреб велосипедистів міста, вивчення та аналіз українського та зарубіжного досвіду щодо проектування велодоріжок та інфраструктури, розробку документів.
   - Створення економічних механізмів підвищення ефективності функціонування велотранспортної структури;
- Забезпечення зручних під'їздів на велосипеді і перевезення до основних місць масового відвідування людей; облаштування стоянок в центральній частині міста, біля закладів торгівлі, учбових закладів, місць масового відпочинку;
Створення додаткових занять для дітей та молоді, змістовне дозвілля.
Запровадження традиційного сімейного активного відпочинку.

9. Координація, контроль та управління за ходом виконання Програми.
Координацію діяльності та контроль за виконанням Програми доручити постійній комісії з питань комунального господарства, благоустрою міста та постійній комісії з питань стратегії розвитку міста, будівництва, транспорту та зв’язку.

Додаток
До Програми облаштування та розвитку велосипедної  інфраструктури на 2022-2027 роки

Результативні показники Програми облаштування та розвитку велосипедної інфраструктури на 2022-2027 роки
	Показник виконання заходів
	Одиниця виміру
	Джерело інформації
	Значення показника

	Затрат
	
	
	

	Обсяг видатків 
	грн
	кошторис
	100 000,00

	Продукт
	
	
	

	Кількість облаштованих велосипедних стоянок
	Од.
	Внутрішній облік
	2

	Ефективність
	
	
	

	Середня вартість однієї стоянки
	грн.
	розрахунок
	50 000,00

	Якості
	
	
	

	Питома вага забезпечення
	відс.
	розрахунок
	100




Секретар ради	                       					           	Марина МЕЛЬНИК
